PILOTPROJEKT
Mein .. Dein .. Unser Spillern

PROTOKOLL: 05.03.2009

Anwesende

Fr. Mayerhofer, Hr. Lederer, Hr. Zibuschka, Frau Seisl, Hr. Seisl
Dauer der Besprechung: 18:30 — 21:00

heutige Besprechung
(protokolliert: Lederer, Mayerhofer)

Im Rahmen des Kennenlerntages der Freiwiligen am 26.02.2009 wurde spontan ein Arbeitskreis
»verkehr* gebildet. Hr. Lederer hat zu Beginn des heutigen Treffens einen A4-Ausdruck ausgeteilt,
der einen schwerpunktmé&Rigen Uberblick der Konfliktpunkte im Verkehrsnetz von Spillern
aufzeigte. Fr. Mayerhofer hat einen Plandruck mit Darstellung der wichtigsten Einrichtungen, der
Spiel- und Erholungsflachen und der bereits mit Hr. Hofecker der Abt. RU7 der NO
Landesregierung besprochenen Gefahrenstellen vorgelegt.

Kritische Verkehrspunkte

Anhand von Detailplanen (mit Darstellung des Luftbildes) wurden die einzelnen Verkehrsbereiche
genau besprochen, Losungsvorschlage gesucht und Betroffene aufgeschrieben die im
jeweiligen Nahbereich wohnen und zu kontaktieren sind:

Ortseinfahrt Wiesenerstralie:

e beim Friedhof: Verkehrsinsel, Verschwenk, eventuell Ortstafel versetzen (prifen!)

e Kreuzung Wiesenerstr./Landstr./Regenriickhaltebecken: Verkehrsinsel mit Verschwenk
gem. Empfehlung von Hr. Hofecker - sollte aber mit einer Mallnahme beim Friedhof
abgeglichen werden

Kreuzung B3/Karl Wimmer Strale:

e Schutzinsel mit Licht (Solar?) damit die Distanz zum Queren der B3 reduziert wird, gem.
Auskunft durch Gemeinde wurde die Errichtung eines Zebrastreifens bereits abgelehnt —
es soll aber weiterhin nachgefragt werden!

Kreuzung B3/Wiesener Stralle:

e Schutzinsel und/oder Gehsteig“ohren®, damit die Distanz zum Queren der B3 reduziert

wird
BahnstraRBe/Parkstralie:
In diesem Bereich biindeln sich die Schulwege - dieser Bereich stellt derzeit eine wichtige, nicht
sehr tbersichtliche Strallenkreuzung dar!

e Schulwege farblich markieren — &hnliche Beispiele gibt es bereits bei Radwegen - die
Voraussetzungen sind zu prufen (wéare eine Idee fiir das gesamte StraRennetz von
Spillern!)

e Ein kleiner Kreisverkehr mit Papp-Polizist? — Radius und Verkehrsfluss sind zu prifen,
allerdings sehr hohe Kosten!

¢ Bauliche MaRinahme wie z.B: Erh6hung der Parkstr. Bzw. Erlgasse — mit hohen Investitionen
verbunden!

¢ Schwellen auf der Bahnstralle (Selbstmontage durch Gemeinde méglich)

e Kriegerdenkmal versetzten — und z.B. umdrehen, damit mehr Platz vis-a-vis Erlgasse und
freier Blick und mehr Ubersicht auf ParkstralRe

LandstralRe:
Es soll der Durchzugsverkehr durch Ortsfremde eingedammt werden (z.B. Golfer)

¢ Die Empfehlung von Hr. Hofecker zur Sperre der Landstral3e im Bereich der Keller wurde
diskutiert, allerdings wéaren von einer Totalsperre zu viele Bewohner betroffen, die z.B. Uiber
die LandstraRe Richtung Stockerau fahren.

e Als Vorschlag wird angeregt, die Landstrale mittels einer Einbahnregelung zu
unterbrechen - Varianten sind allerdings von Verkehrssachverstandigen zu prifen.
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Am Neubau:
Durch die geringe StralRenbreite und parkende Autos sowie geringe Gehsteigbreiten ist die
Nutzung fur FuRganger und Radfahrer eher unginstig.
e Anderung der Parkordnung - eventuell durch abwechselnde Anordnung (einmal links,
einmal rechts)
e langfristig solliten FuBganger in die Parkstralle geleitet werden
FuBgangeribergang B3/Kuttengasse:
e Blinklicht — Solarlicht? Oder sonstigen Effekt
e Grunausstattung ist in diesem Bereich sehr grof3ziigig - Platz fur breiteren Radstreifen wéare
vorhanden - Verschwenk des Radweges
e Radweg in der gesamten Gemeinde farblich markieren!
Kreuzung Unterrohrbacherstr./Sablikstr. beim Sportplatz:
e Solar-Blinklicht (sonstiger Effekt?)
o Verkehrsinsel, um die Distanz zwischen den Stralenseiten zu verringern und den Schulweg
sicherer zu machen
Gemeindeparkplatz - Stralle vor dem Kindergarten:
e Diese Verkehrsflache wird fiur die Abwicklung des Verkehrs nicht benétigt.
e Eventuell Sperre dieser Flache (mit Ausnahme fir Pfarrer, Gemeinde und
Einsatzfahrzeuge) um die bestehende autofreie Zone zu verlangern und auch vor dem
Kindergarten eine verkehrsberuhigte Zone zu schaffen z.B. zum Spielen, fur Pause etc.

Kinderschulweqg
e der Plan fur Kinderschulweg sollte auch mit den Bushaltestellen und Bahnhoferreichbarkeit
gepruft werden
e Generell Anreiz schaffen, damit Kinder zu Ful3 oder mit Rad in die Schule kommen
o zusatzlichen PKW-Verkehr vermeiden!
e Elternvereinsveranstaltung am 04.03.09 abwarten - Schilerlotsen?

Erreichbarkeit von Spielplatzen und Erholungsflachen
¢ Wichtige Verbindungsachse Uber ParkstralBe / Kuttnergasse — B3 / Unterrohrbacherstr. -
Sablikgasse attraktiv ausgestalten
o Allerdings sollte die Parkstrale auch weiter bis zum Tennisplatz neu gestaltet werden bzw.
auch in Richtung Westen (entlang Kalberbach?)
o Kommunikationsecken fur Jung und Alt schaffen
¢ eventuell AnknUupfungspunkte fur Laufstrecke, Walkingstrecke

Allgemein:
Gemeinde soll die Hohe von Bewuchs im Bereich von Verkehrsinseln und Stralenrand prifen,

damit die Ubersicht auf den Verkehr/FuBganger gewéhrleistet ist

Im Bereich der Ortseinfahrten Tafeln errichten, die an die Geschwindigkeitskontrolle im Ort
erinnern z.B. ,,Wir bitten um euer Verstandnis“ - vielleicht mit Bild

Gehsteig/Gehweg Weiterfihrung bei der Strallenkreuzung MarienhofstralRe (Marterl steht mittig?
im Weg?) entlang der B3

Gehsteig/Gehweg bei der Einmindung der Unterrohrbacherstralle in die B3 — die Distanz von
einer Strallenseite zur anderen Strallenseite ist fir FuBgéanger eine grofle Hirde!

In Graz gibt es im Fahrbahnbereich bei Schutzwegen eingebaute ,Led?*!-Lampen, die in
gewissen Abstanden aufblinken und so die Aufmerksamkeit der Autofahrer erhéhen!

NON — Kontakt:
Hr. Lederer hat informiert, dass er Frau Kaller Melanie persdnlich kennt und den Kontakt fir eine
Artikel in der NON z.B. bei der Schulwegeaktion herstellen kann (Kaller Melanie 0676/48 61 635).

Nachsten Termine

19.03.2009, Sitzungssaal Gemeinde, weitere Freiwillige (Betroffene) werden eingeladen

20090305 Protokoll Seite 2von 5




PILOTPROJEKT
Mein .. Dein .. Unser Spillern

BEISPIELE
ZU DEN VORGESCHLAGENEN VERKEHRSLOSUNGEN
(Textauszug aus dem NO Landesverkehrskonzept)

Durchziehen der Gehsteige

Dabei werden die Gehsteige der ,,Hauptstrafle** bei StraReneinmiindungen von untergeordneten
Strallen durchgezogen. Zur Verdeutlichung kénnte der durchgezogene Gehsteig durch ein
anderes Material oder eine andere Farbe angesetzt sein. Der FulRganger bleibt auf gleichem
Niveau, der KFZ-Verkehr wird durch die Anrampung gebremst!

Tempo 30 Zonen

Wohngebiete sollen den Menschen gehoren — Kraftfahrzeuge sollen auf den kurzen
Streckenabschnitten riicksichtsvoll und ,,menschengerecht** unterwegs sein. In Wohngebieten mit
kurzen Fahrdistanzen soll die KFZ-Geschwindigkeit flachendeckend gesenkt werden.

Tempo 30 Zonen werden flachendeckend fiir ganze Wohngebiete eingerichtet, Mallnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung sollten nicht isoliert in einzelnen Strallen durchgefiihrt werden. Seit
der letzten STVO Novelle im Jahr 1989 ist eine Zonenbeschilderung moglich.

In Tempo 30 Zonen sollte im allgemeinen der Rechtsvorrang gelten.

In den Einfahrtsbereichen sollten bauliche MalRnahmen gesetzt werden. Dazu muf3 der Beginn
der Tempo 30 Zone so gestaltet werden, dass dem Kraftfahrzeuglenkern signalisiert wird: ,,Jetzt
fahrst du in einem Wohnbereich! Weg vom Gas!**

Die StralRenraumgestaltung orientiert sich in Wohngebieten in erster Linie an den Bedlrfnissen
der Nichtmotorisierten. Zu flotte KFZ-Benltzer mussen durch bauliche Malinahmen eingebremst
werden,

Positiv wirkt sich die Tempo-30 Zone auf Larm- und Abgasbelastungen aus. Eine wesentliche
straBenrdumliche Verbesserung kann auch durch Bepflanzungen erzielt werden.
Vorher/Nachher Untersuchungen bei Tempo 30 Zonen haben ergeben, dass allein durch die
Beschilderung zu 5 — 10 % und durch bauliche MaRnahmen zu 20-30% weniger Unfalle
passieren.

Errichtung von Querungshilfen fur FuBgéanger und Radfahrer

Da FulRgangeribergéange und signalgeregelte Schutzwege nur dort angebracht werden kénnen,
wo ein groRerer Querungsbedarf gegeben ist, gilt es, auch bei geringerem FulRgangerverkehr
bauliche Querungshilfen vorzusehen:

FulRgangerschutzinseln in der Fahrbahnmitte erhéhen die Aufmerksamkeit des Fahrzeuglenkers,
reduzieren die Fahrgeschwindigkeit des Verkehrs und erleichtern die Uberquerbarkeit der
Fahrbahn.

Fahrbahnerhéhung (Aufpflasterung):

Auf kurzen Flachen wird die Fahrbahn angehoben. Je nach erwiinschtem
Geschwindigkeitsniveau sind Rampenneigungen von 1:7 bis 1:15 zul&ssig.

Ganz allgemein gilt: Je groRer die zu Gberwindende Hohe ist, desto flacher sollte die Rampe sein
— in StralRen mit Bus sind Rampen von 1:10 als Richtwert anzusehen.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr bringt in vielerlei Hinsicht Probleme mit sich. Er ist Bestandteil des
Verkehrs und ist besonders im bebauten Gebiet zu bericksichtigen. Haufig ist auch eine dem
Ortsbild abtragliche Verwendung von Platzen ausschliel3lich als Parkplatz festzustellen.
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Parkplatze sollten daher immer mit Grinflachen kombiniert werden. Grunflachen und
Baumpflanzungen tragen zu einer Verbesserung des Umfeldes bei und vermeiden eine grof3e
befestigte Flache. Die Flachen des ruhenden Verkehrs sollen sich in der Art der
Oberflachengestaltung deutlich von den Flachen des flieBenden Verkehrs unterscheiden. Durch
eine andere Oberflache wird die andere Funktion der Flachen betont. Stellplatzmarkierungen,
Baumscheiben und die Anderung der Aufstellungsart sollen bewusst als Element der
Strallenraumgestaltung gesetzt werden.

Planungskriterien fur Radwege
(Anwendbarkeit auch fur Schulweg prfen)
Geh- und Radwege sollen so breit sein, dass sich Radfahrer und Personen mit Kinderwagen samt
mitlaufendem Kind gefahrlos begegnen kdnnen.
2,50m breit — asphaltierte Breite von mind. 2,0m, wenn Ausweichzonen von je 0,25m geschaffen
werden.

o Konflikte ,,sichtbar und berechenbar machen

e Vor Kreuzungen ist die Sicht auf den Radweg frei zu halten

e Die Aufhebung der Benitzungspflicht durch geeignete Beschilderung gibt gelibten

Radfahrern die Wahlfreiheit, auch auf der StraRe mitzufahren

e Die Ausfihrung von Radwegen mit solidem Unterbau und glattem Asphaltbelag ist ein

hochwertiges Angebot fiir die Radfahrer

. Beispiel aus Tulln:

Rote, gut sichtbare Markierungen im
Bereich des kombinierten FuB- und
Radweges in Tulln und der Querungen im
Bereich stark befahrenen Verkehrsadern

(Vorschlag: Schulweg in Spillern in anderer
Farbe kennzeichnen!)

20090305 Protokoll Seite 4 von 5



: = 5
- )
i, .
— i
e .
P N BT B0
=, i o r Bummed e e d
e Lmspaan uppnsciony sop Buntpaxiseg UEsia
L F . ¥ 4 m e o, Jop Siugedrg wep weld
SR i ik = - - UBLIGOIARIIOP, UOA
T iy = ralall ¢ ?I.no& Buneg ouie Jny ozEsLY
o TEme fﬂr 4L i .-l_.,t.. &
= AN R = B .
& n -
oRE L) 2L 3 (o ) AR -
i L g |3l e us t Mafafy BunyaiBamapur]
= / --.Av. & fog iy I B e o T T a0 N ON 9P LT IV 9P
LY - gl Bl lerplaldl I iy St sl *TTars " ¢ UOOIDURIRIBALISEIEILEYOA
=7 W e e Bt ri...m.wr i t.ulgu.w Ll .w ] 1w weru el
i P VAT iy 4 G_Uin- A AT =Y Yy !eu.-!.ﬂ:ﬁ-s’ ueyeLeBnpeo web
- Z 'nsyed ul seBuebyny [ez Iy N etz pRiosstunioeseg oA
e 4 morebee | 4 LR i S 2 s purespae i NS ey iy A
.t;HW: | &]aieq uajenseigey va 2 [ _ﬁW- ﬁn .,ﬁ he NUpIc e Jep Buruepuy ; e /] F 2 = o ~ a PUN JBUBY I . 4 Guppaop
= i #—u,._.._nl._ﬂ.itw o . R LI A TEET 4 L . _D_ BT e . HyBRnZ) suczieuBeBgny s h‘ .
a DT = S 5 ,.,u ree I N 5 f = : Lt S - ﬂu | pmuexs uesmElenun) - nEpsED g
= o z .Du.u.ﬂ. BE& i N AL ) VRS e e : 208 N EIND L] J0A Yon ueg ¥l
PR e By 8 ey (P L) Dononion i - H Hi L i A el - KX Siag A, g . = om0 L
0 i. N .D...u,.n F1) = [ i s L (i - EYAEY s ..- - - el Bl . B " o E e
s = HEIET 3 el g F3 s T * a ~Lgnge] ESE LD : 43 - - [ T ,E.Mﬂlﬂ_w"
w50 A RS E z s H v M : b (e B zf |BunjUBpieBa; i3 AELY 1 T s PmuLEdng @
MealEolr o o] W E L. < * " 3 a _ - i A,
S R T e fefsfl sl s e i s S| asuyes wjemps = tpnsmne. g
- = S N 5 sty E — S aeped sep Bunyoysy T gr e “_uum
) e Iy LTS x m./ , mw.__. \ Halr kL) S Y omlily st WL [af = * = g onen g
b e Bemnyag 3/4 - 1) i AV 21 g 8 . N uapmtiapuy y
Pl JUIE W (SR RIEHHEA, [ & ki il ) ~Jaf ! d * - Glikld pun BYID] &
- A,Lﬁ// i 1 y LSIRIEE U IHE ML N/ A . : " k]
44 7 . ; = el LF ol wop . v . 2 it B g 4 = WASRU SRS |
¥ (SO NHS13EHS : s iy O Foeu3 Teuos) oIuUGEI0E, Ny iR F ] ¢ - i.:..ﬁém&_._.or
p X 72 T T T i : T LR 0 . A
2 = ~ = v T2/, .@D C =1 R - 2o 2, o .
2 o/ £ 0 .. - 4] ay h of ¥ 2 =] 5 z Buruayioaeg yunp
- s/ - . vahl —Hfr.I D = o Wi ! e .._.. = ¥ 2 N X . fr ! J”ro_tgq.“._”:u__h.m
. - Wi N y - n . - v S N )
: S Ly e SRl b e < L T Q] TN ¢ F oy
5 3R & z v/, &) uD, ARy juayesqsun | | ¥ .// a0 . H :.D___..“.__neiunnu
\an = k] u.wmu a3 "z S \..—-,_. ....!“- __ 2k Bunjeda.uyaquiy ~ ..u.._,u % i~
¥3/a/n AV R Frotiefa et ] PRIGIE yw -gspuE] [TH5 T . : s z o
: T Sy SN NG e gy L : : Y 2 T b7 F s &
- e S NION (N s e L RO :
e UBZIIRIEN ) e Sy a T PR S E|E i el &
Mg RO AR = S A w SO S e \ s ' .
# ! W [EBURIgRUSA, L s “u I .O,«@r@ ﬂw A O Sk : N j b .gcmuw_ﬂ_hnﬁmm o S —04%?%77&
g T o ST A e Y e y | Japopun jesuzine [~ £t &y'F
. R Ay S o ) L H C LR N . -
E e " e , 6 y . AN i i ol |- 2 (g FO R N -
= A% o fr FONE A | . gk el 3 T
, : YL D SRR : | Nos N
i o EN Ny > ci = 57 - i i urw. H 4 - 2
I ; AR i > - AR
g : s g = e e
W, > = b r
z =y, AR ERE == Joupeld et | by e :
i “n b S & =TT <, 180 JYEJU/BRION UDA - 834 " H @ .
4 - - B i Ay . W 8 o BOMUqR HUSAMPRION . oS i A 4 "
" ] - f - - = Ul jesus . L T N .
i ; - R : 7 : : L RS [
: : : : z , e <L
2 * VAEAE PGS TN WU - Fﬂl\l\\ == T I - T fPa u@
s : = (s . P«&G - iy 0y s
i _.lag Lodg uny nc_.._:.__uai_m_:_a_é L > = X oS A4 -
d il § SLIGBANY JRlRLnLSY g Welidg ! Molque, . e T A e > £
. : Jeqiel] eBiuspy 380w dg I 431G ey, Bo . s y = A\ : & F
5 s . : GPUGREY MBACY  CPJON-WBI| AR PIIE JW SUPUEIRSA = == [{wy/onlkn
o SUOBS YABEND J5BAN Leidg N USpiq Jiph, UUIBEGEUG WE (BB . A x ey | (e T 5
S USRAFISPUET] JOP BUOITE W £6 0D == ¥ | = e
4 S % Jeupmds BRI, | | UPIPOE pun Uojpou ,0F, odwe) jaeusl  « H } — ¥ RN L4 Lo
. . — = / 2180 PVHINOOLS # DI | B
& . /\ _ ) C 1@/ 1L ]} u ,w#
" b = =
’ p - : — ; = Y
U B o 5 A (esuanjesen | . L
) ! " !
Mo - ueprELRUS fj oysigg g
s gy q 3 - < =jiupeu wieq ,pIoN, WUBIIT z e i =
e z - - - = s =n i
+ " v - =7 F s
. T ,/f/ iy 4 ﬁﬁ. — ) ne
& 2 - 1 n —
R - z»a H Y a B =2 h_m ) T D e n:;s
Sy i TIELSHHOT AN 7
£ oy = . = m_.\ =~ T L -
s 4 - - ! x
: unmeaordsSumporsIuamme s
{edoew mnemry stmbia) KO e = —n_uu “-M-n-n-u_:."._c-ﬁluh.ﬂ =="_-u_nh=,_w.._“.uenhd 6002°€0°'50 we * . —H mel—l—_mw
snnlm._i:.ﬁﬁuﬁvﬂ_‘_znﬁﬁ v DN TAZ H2/3053E 1 438 LNWIR JuSyBA, :wtmgﬁ_wb_ﬂ_wn._«_ siuefug :usdsjeqry pum un—uﬂﬂcﬂﬂ-ﬁﬁm—ﬁ_mm 2ANIINIO DY
T ‘BunifsIEpuEd INAL0HJLOTIL

FOVIONMESNY1d TTVLIS A




